TARTEFVERHOGINEEN OPENBAAR VERVOER  BEGIN 1.985
DRINGEND EEN ANDERE BELEIDSVISIE NODIG.

1985 is het .jaar van het openbaar vervoer in Belgle. _ _
Met de aangekondlgde maatregelen van Mznzster De Croo,_zou ‘dat
jaar ‘wel eens slecht kunnen beginnen. '
Wanneer Minister De Croo het " volmachtenbeslult van 30/12/82
toepast, zullen begln 1985 de tarieven van treln, tram en bus '1
in ons land gemlddeld 67 omhoug gaan.:'“ oo S o

De jongste . Jaren maken we een versnelde ontmantel1ng mee van het
openbaar vervoer: lagere frequentles, vermlnkte uurregellngen g
's avonds en in de weekends, inkrimping van tram—'en buslljnen,_
afschafflng van tr31nstopplaatsen.., R '
Naast deze beperklngen ‘in de dlenstverlenlng zullen we bxnnenkort
nog wat. meer mogen betalen.
De ondergetekende organlsatles, dle het gezamenllgk opnemen voor
de gebruikers van het openbaar vervoer, nemen. deze tendens 1n de
prlgs/kwallte1tverhoud1ng niet. ' ; : :

P

Deze aftakellng heeft verregaande gevalgen op. soc1aa1, ekonomlsch
en akologlsch vlak Y o -

Soclaal de mogelljkheld om zlch te verpla&tsen op een soepele B
manler, ongeacht het gekozen tlestlp of re1sweg, is. essent1ee1
voor de uitbouw van een zelfstandlg soclaal kultureel en ekonomlsch
leven van elk 1nd1v1du.;“

De tarlefverhoglng, samen met de 1n1ever1ng door de n1et~1ndexer1ng
van de lonen, beknotten in de eerste plaats de moblllteltsmogelljk—
heden van de meest benadeelde sociale groepen.

Dergelijke maatregelen hebben bv. reeds als gevolg gehad dat meer
mensen aﬁzonderlljke relskaartjes kopen,_1n vergellgkzng met het
‘aantal meerrlttenkaarten. Dit. betekent dat heel wat mensen besloten
hebben het openbaar vervoer nog_enkel okka51onee1 te gebrulken._'

Ekonomlsch. da tarlefverhog;ng van, het gemeenschappelljk vervoer
enerzz;ds en de stagnatie van de individuele kosten van het auto-
rijden anderzijds, maken dat de mensen - die het kunnen-
teruggrijpen naar de auto.

Nochtans leent het: gemeenschappelijk vervoer zich beter tot een
rationeler gebruik van infrastruktuur en energie, en dus tot de
beperking van de vervoerskosten voor de gemeenschap D

Ekologisch: het verhoogd gebruik van het 1nd1v1duee1 vervﬁer ‘zal
weer aanleiding geven tot een verhoogd energleverbrulk en de verde-

re uitbreiding van de infrastruktuur en de verkeersonleefbaarheid
in de al zo verzadigde steden en gemeenten.
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De verhoging van de tarieven staat in schr11 kontrast met
beleidstendenzen in ons land en elders, die al wat meer gebrui-
kersvriendelijk zijn:

De posttarleven. het aantal brleven 1s de Jongste Jaran gedaald
door de verhoogde tarieven. Om die reden stijgen de prljzen dit
jaar niet.. De Belgen moeten. terug gaan schr13Ven.

De Belgen rijden ook te welnlg met het openbaar vervoer (blj het
stedelijk vervoer in Belgié llgt het aantal ritten per 1nwoner en
per half jaar half zo hoog als in vele bultenlandse steden)

In Nederland hebben de gemeenten aan de Hlnlater van Verkeer ge~
vraagd de ‘tarieven van het openhaar vervoer te verlagen. '. _
Dit is toe estaan. o
De Nederlandse Spoorwegen zullen in 1985 hun_tarleven verlagen.;

Op een recente. perskonferentle stelde CVP—Senator De Bondt dat

het openbaar vervoer niet meer konkurrentleel is met de. ‘auto.
Hij stelt daarbij verschillende maatregelen voor. dalurentarlef
tarlefblokkerzng, groepsprijzen...

We bevestlgen tenslotte de huogdrlngendheld om de’ waarhelﬂ te ff

verkondigen over de ekonomische kosten, ten einde de verplaat31ngen ;

aan de gunstige f1nanc1e1e kostprijs voor de gemeenschap te verze~
keren. Terzake zijn, de tekorten van de mactschapp13e é“dle de;”
verschlllende soorten openbaar vervoer exp oxteren, ‘totaal onge*

- schikt om hun werkelkae kostprljzen te ranen; ze. ‘bevatten in het
algemeen kosten, die vreemd zijn aan het ekonom1sch beheer van het
vervoer, welke afzonderlljk zouden moeten wnrden gecomptablll-?"f
seerd- .

De . daadwerkelx;ke last dle door de gemeenschap wordt gedragen 1n
de verplaats1ng langs de weg, b113ft bovendien ruim onbekend. -
Sommlge berekenxngen tonen aan dat de last peribelastlngspllchtlge

gedragen door .de staat, voor de wegen duidelijk hoger zou zijn dan

voor het openbaar vervoer. Een aanvaardbare vergelijking kan al-
leen maar gebeuren op. b331s van een 1dent1 k boekhoudkundlg plan _
dat niet bestaat. - S R .
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