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Brussels openbaar

‘vervoer
=HET’PLAN-_‘VAN:
b _

antwoordelijken klaar om u .
als gebruiker een groter
aardeel in de werkelijke
vervaoerskosten te laten- be~
*ﬁ]en !

BURGEMEESTERS”

Zuals u de jongste maanden

TELEX hebt kunnen vaststel-
len staat. in.Brussel het.

cpenbaar vervoer voor een

beslissende keuze inzake

de origntering van zijn -

infrastruktuur voor morgen.
De keuze zal grotendeels

de ontwikkeling van de.ste~
delijke leefnmstandigheden
bepalen. We hshhen al kun-

" nen merken dat het graven
‘van metrotunnels een ande-

re invloed op het stads- -
milieu heeft dan de aanleg

"van het bovengronds ver-

voersnet. Maar ok de wij-
ze van verplaatsing zelf

zal daardoor beinvlced wor-
den : de.loopafstanden ‘tot
aan de halte of het metro-
perran, de wachttijd, het

hS

._aantal-karén dat u‘cverfaﬁ o
de prijsz-- la .

stapt en ..

uithatlng van een metrunet _

NA de bouw ervan, hlijft
een dure zaak en zoals. u

weet staan.dé beleidsver-

__'1ijn 1.
" deel :

cdrang

Brussels overleg
in de kranten 'en in NILIEmF" '

. Bij de aankan01glng van de

opsning ‘op 19 augwstus B85
van het Metrostation Louisa
ging de aandacht naar -het
wegvallen van de vertak- -
king van. de Kleine Ring
naar de louisalaan. Teder-
gan vreesds dat ook op an-
dere plaatsen
laan, Hallepoort, Munthof-
straat, ...) zoe'n vertak- -
kingsmogelijkheid in de
toskamst niet meer in de
planning zou voorkomen. -
Meteen ‘zou de Kleine Ping
zijn funktie van draaischijf
verliezen, waar trams van

~verschillende richtingen
- aankomen en terug vitwaai-

eren. Deze keuze zou de wep
vrijmaken voor het volla-

dig aanleggen van de Kleine
Ring in zware metrD{ zoals .
Belanpgrijkste na-

heel wat bechmfreek
‘se verbindingen tussen cen-

S otrum: ern. buitenwigken uallen

weg.

‘Bij gebruikersgroepen en

Brusselse beleidsinstan-
ties werd het duidelijk dat

een ksuze voor een globaal

plan voor een Brussels open:

baar vervoersnet zich op-
zware metro met .
bussen die vanuit de bui-
tenwijiken aantakken - lich-
te metro, gedeeltelijk in
tUnneIs.'gedéeltélijk'boéﬁ“

vengraonds op.eigen. bedding_xﬁ
«.. =~ de huidige: stadstramJ?*

uitbreiden en de zware me-
tro afbouwan ...

‘De keuze is nog mogelijk..f

‘maar het is viJf voor
twaalf, gezien langzaam

_haer zeker voortschrijden--

de infrastruktuurwerken,

In nnuember 84 werd op

Brucsels heleidsniveau be-
sloten overlegorganen ter-

- wvoear,
‘meratie.
TTEN,
zen,

{Jubelfeest-

metro”.

te metro",

zake op te richten. Een . .
principe dat op zich toe
te juichen is, maar.zoals .
later zou bliiken, neutra-
liseerden de overlappingen
daarin volledig het effekt
van het overleg an de eens
gezindheid.

Naast de reeds lang bestaam
de "Ronde Tafel" van de hg-
glomeratie, waarin onder-

.. meer afgevaa digden van ga-
C"meentebesturean,
" wezen,

“cutieve an. de MIVB zetelemn,

Verkeers-
de Gewestelijke Exe

kondigde stoatssekretaris
Goor de oprichting . aap van

een Brusselse uverlegstruk-

tuwr voor het openbaar. wver-
met dasrin de Agglo-
de gemeentebestu-
de #MIVHB, Verkeerswe-
en andere ...’

In diezelfde periode richt-

‘te de Conferentie van Bur-

gemeesters ook een werk-
groep op met als doel :

- sen globaal plan voor het

Brussels cpenbasar vervoar.
gebaseerd op de "lichte

De leden van de
werkgroep zouden zijn 'z ...
de Brusselse Gewestelijke
Executieven, de Agglomera- -
tie, de Dienst ter Bevor-
dering van het Stedelijk.
Vervoer {van. Verkeersszen]_.
en de MIVB w e .

Nog steeds in nuvember 84 .
leek het ewven of er een
konsensus bereikt was
Brussel, zowel op beleids~" .

niveau als aan de basis,
wenstte een openbaar ver- -
VoEBr met_rechtstreehse vers
bindingen, gewaarborgd door
een tramnet met vele ver-

takkingen en een viotte

doorstreming. En Brussel
wou ook zelf beslissen over

de uitbouw van zijn stads-: -

net. Aan de basis werd dit

geélst op de meeting van

de gebreikers en werknemears
van de MIVB (zie Milieute-
lex van 7 februari 85, :
p. 3.2.8 e.v.). 0Op beleids
niveau stapten de Geweste-

lijke Executisve en de tan- .

ferentie van Burgemeesters

naar De Croo, die wel oor
had voor het fencmeen “lich-
maar die op geen
enkel vlak ook maar iets

" beloofde.
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Een kink
in -de kabel

Een week na dst onderhaoud
vroeg Oe Croo aan de Brus- .
gelse burgemeesters een
globaal plan op te maken

voor het Brussels openbaar

brede lamen egn kart hij niet
zonder problemen in alle
Brusselse wijken aangelegd
woTrden.

Voor zijn snelheid en vel-
ligheid is zijn rijstrook
aver lange afstanden., tel-
kens tussen twee grote
kruispunten., ononderbroken

. de.burgemeesters .:

van het Hoogtepunt: 100 din

Vorst vis de Coghenlaan )
‘tot de Heldensguare (Brug-
mannlaan) in UKkel.

Het® plan isféchterfnog'he~f:'

lemsal niet definitief.

Daarvoor is er nop te WBiTﬁ;
eensgezindheid onder
zo zou .
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de Fichte metno:-igpej
10,000 van de HIVB

varvoarsnet,

Opmerkelijk daarbij is,
dat hij} de Gewestelijke
Executieve, die daar gi-
genlijk voor bevoegd is,
gewoon links liet liggen.
Maar de burgemeesters,
vooral Thijs {Jette) en
Cudell (St. Joost) namen
de handschoen op en start-
ten met men werkgroep.

fNu de baslultvorming over

gen Brusselse materie ein-

delijk in Brusselse handen
bleek te ziin, wilden de
burgemeesters de Brusselse
rangen gesloten houden en
nodigden ze afgeveardigden
van de MIVB, de Agglomera-
tie en het Gewest uit als
waarnemer in de werkgrosp.

De lichte metro...
Begin januari was de werk-
groep klaar met een - vopr-
lopig - plan, met als ba-
gis : de lichte metro :
een model tussen tram en
metrorijtuig. met het kom-
fort van de zware metrao.

Hij rijdt soms onder de
grond, soms boven, waar
hij, in tegenstelling met
de zwars metro, het andere
verkeer gellijkgronds kruilst.
Omdat hi} daar in glgen
bedding rijdt, gehruikt hij

" ondermeer

“laan,

182

afgeschermd.
gers mogten een ommetje ma-
kKen om het veoetpad aan de

‘overkant te beralkent

Fen tweede basis van het

~ plan is het principe van de,
" rechtstreekse verbindingen.
Smdat de lichte metro vaak. .

bovengronds rijdt, is het

wat eenvoudiger aftakkingen~
in, het nep_tﬁ voorzien. ) k

Verder zijn in het plan. de

infrastruktuurwerken en .

lijnen geschetst : B

- op korte termiin (1865)
wordt het Louisastation
uitgebouwd, zoals De Croo
dat gewild heeft : zonder
aftakking naar de Louisa-
laan.

- op middellange termijn

€1987) is . de afwerking
voorzien van de infra-
struktuurwerken vaor de
metro van de Hallepoort,
Zuidstation, Slachthui-
zen [Anderlecht], Sint-
Gillisvoarplein en Al-
bertplein. :

...en toch nog
16km tunnels'

Alhoewel het plan een lich-

te metro vporziet, bevat
het toch 16 km tunnels

onder hel Ter
Kameren Bos, het Liedts-
plein, de Hélmétseéteen-_'
weg, het Meiserplein, de
flessenhaels van de Louisa-
da Ninoofsesteenweg,

Uok.véeﬁgan~-'v'

de burgemeester uan Nolen*
beek helemaal niet npgezet

z1ijn mat ‘een aftakking metm-

uitrit op de Jubelfeest*ﬁ
lsan. Bovendien blijkt An-

derlecht een zware metro .

tot Erasmus te willen.

e,

Van naderbij bekeken zit er -

geen samenhang in het plan

_en heeft elke burgemeester '
. zijn eigen prioriteiten in .
ziin gsmeente laten dourwe<_@

gen.

.thnewel het plan van de
‘Conferentie. van Brusselse

ten,
. kan opgelost worden of waar

" kan’ ‘hebhen veor - het’ wuon-'

maal nist opgelost. is.

' Leuizapoort en de onenig-

Burgemeesters voorlopig ds

aogst het al heel wat kri-

tiek van- beleid51nstant155,nbf

zaals de Agglomsratie en
vaoral van groepen gebrul-
kKers.

De belangrijkste opmerking-.
" 'en goan over het groot aam |
tal zware 1nfrastruktuur—' 2

warken. zuals tunnels.en.
in- en uitritten in huur-

probleem ook eenvoudiger
dat uerregaanda ‘gevalgen

en legefmilieu,. Bovendien -
is het probleem van de
Klelne Ripg., dat we. hier
beschreven hebben,.-hele-

zie de Dp10551ng voor de

heid bij de* burgemees_ara

waar het doorstrommg-;

ap dg-verdere evolutie-van_;?
dat voorlopig plan en zijn' [’
gevolgen in dé verschillen- -

de wijken komen we tarug

in_de valgende MILTEUTELEX.

2.2.10,/2.




