
Brussels openbaar 
vervoer 

HET PLAN VAN 
DE 

antwoördelijken klaar om u 
als gebruiker een groter 
aarideel in de werkelijke 
vervoerskosten te laten: be- 
‘talen | : 

BURGEMEESTERS 

Zoals ù de jongste maanden 
in de kranten en-in MILIE 
TELEX hebt kunnen vaststel- 
len staat.in.Brussel het 
openbaar vervoer voor een 
beslissende keuze inzake 
de oriëntering van zijn 
infrastruktuur voor morgen. 
De keuze zal grotendeels 
de ontwikkeling van de ste- 
delijke leefomstandigheden 
bepalen. We habben al kun- 
nen merken dat het graven 
‘van metrotunnels een ande- 
re invloed-op het stads- 
milieu heeft dan de aanleg’ 
van het bovengronds ver- 
voersnet. Maar Bok de wij- 
ze van verplaatsing zelf 
zal dasrdoor beïnvloed wor- 
den : de.loopafstanden ‘tot 
aan de halte of het. metro- 
perran, de wachttijd, het 
aantal keren dat u overr 
stapt on .. de prijs : de 
uitbating van een metronet 
NA de bouw ervan, hlijft 

x 

een dure zaak en zoals u 
weet staan de beleidsver- 

Brusseis overleg 
Bij de aankondiging van de 
opening ‘op 19 augestus 85 
van het Metrostation Louisa 
ging de aandacht naar het 
wegvallen van de vertak- 
king van.de Kleine Ring 
naar de louisalaan. Teder- 
een vreesde dat ook op an- 
dere plaatsen {Jubelfeest- 
laan, Hallepoort, Munthof- 
straat, ...) zo'n vertak- 
kingsmogelijkheid in de 
toekomst niet meer in de 
planning zou voorkomen. 
Meteen zou de Kleine Ping 
zijn funktie van draaischijf 
verliezen, waar trams.van 

verschillende richtingen 
aankomen en terug uitwaai- 
eren. Deze Keuze zou de weg 
vrijmaken voor het volle- 
dig aanleggen van de Kleiné 
Ring in zware metro, zoals 
lijn 1. Belangrijkste.na- 
deel : heel wat rechtstreek 
se verbindingen tussen ‘cen- 
trum en buitenwijken vallen 
weg. 

Bij gebruikersgroepen en 
Brusselse beleidsinstan- 
ties werd ‘het duidelijk dat 
een keuze voor een globaal 
plan voor een Brussels openr 
baar vervoersnet zich op- 
drang zware metro met 
bussen die vanuit de bui- 
tenwijken aantakken - lich- 
te metro, gedeeltelijk in 
tunnels, gedeeltelijk bo- 
vengronds op eigen bedding 
. - de huidige ‘stadstram 
uitbreiden en de zware me- 
tro afbouwen ... 

De keuze is nog mogelijk, 
‘maar het is vijf voor 
twaalf, gezien langzaam 
maar zeker voortschrijden-- 
de infrastruktuurwerken, 

In novembèr 84 werd op 
Brussels beleidsniveau be- 
sloton overlegorganen ter- 

zake op te richten..Een 
principe dat op zich toe 
te juichen is, maar.zoals 
later zou blijken, neutre- 
liseerden de overlappingen 
daarin volledig het effekt 
van het overleg en de eens 
gezindheid. 
Naast de reeds lang bestaar 
de “Ronde Tafel® van de Ag- 
glomeratie, waarin ander- 
meer afgevaa digden vange- 
meentebesturen, Verkeers- 
wezen, de Gewestelijke Exe 
cutieve en. de MIVB zetelen, 
kondigde staatssekretaris 
Goor de oprichting aan van 
een Brusselse overlegstruk- 
tuur voor het openbaar.ver: 
voer, met dasrin de Agglo- 
meratie. de gemeentebestu- 
ren, de MIVB, Verkeerswe- 
zen, en andere ... 

In diezelfde periode richt- 
te de Conferentie van Bur- 
gemeesters ook een werk- 
groep op met als doel 
een globaal plan voor het 
Brussels cpenbaar vervoer, 
gebaseerd op de "lichte 
metro”. De leden van de 
werkgroep zouden 'zijn': . 
de Brusselse Gewestelijke 
Executieven, de Agglomera-_ 
tie, de Dienst ter Bevor- 
dering van het Stedelijk 
Vervoer ‘{van Verkserswezen) 
en de MIVB ... 

Nog steeds in november 84 
leek het even of er een 
konsensus bereikt was 
Brussel, zowel op beleids-. 
niveau als aan de basls, 
wenstte een openbaar ver- 
voer met rechtstreekse ver- 

bindingen, gewaarborgd doar 
een tramnet met vele ver- 
takkingen en een vlotte 
doorstroming. En Brussel 
wou ook zelf beslissen over 
de uitbouw Van zijn stads- 
net. Aan de basis werd dit 
geëist op de meeting van 

de gebruikers en werknemers 
van de MIVB (zie Milieute- 
lex van 7 februsri 85, 
p. 3.2.8 e.v.). Op beleids 
niveau stapten de Geweste- 

lijke Executieve en de Con- 
ferentie van Burgemeesters 
naar De Croo. die wel oor 
had voor het fenomeen ”]ich 
te metro®, maar die op geen 
enkel vlak ook maar iets 
beloofde. 
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Een kink 

in de kabel 

Een week na dat onderhoud 
vroeg De Croo aan de Bris- 
pelse burgemeesters een 
globaal plan op te maken 

brede lanen en kan hij nist 
zonder problemen in alle 
Brusselse wijken aangelegd 
worden. ° 

Voor zijn snelheid en vei- 
ligheid is zijn rijstrook 
over lange afstanden, tel- 
kens tussen twes grote 

van het Hoogtepunt: 100 in 
Vorst via de Coghenlaan 
tot de Heldensquare (Brup- 
mannlaan) in Ukkel. 

Het:plan 1s echter nog he- 
lemaal niet definitief. 
Daarvoor is er nog te wei- 
nig eensgezindheid onder 

voor het Brussels openbaar kruispunten, ononderbroken de burgemeesters.: zO zou 
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vervoersnet. 
Opmerkelijk daarbij is, 
dat hij de Gewestelijke 
Executieve, die daar ei- 
genlijk voor bevoegd is, 
gewoon links liet liggen. 
Mear de burgemeesters, 
vooral Thijs (Jette] en 
Cudell (St. Joost) namen 
de handschoen op en start- 
ten met sen werkgroep. 
Nu de-besiuitvorming over 
een Brusselse materie ein- 
delijk in Brusselse handen 
bleek te zijn, wilden de 
burgemeesters de Brusselse 
rangen gesloten houden en 
nodigden ze afgevaardigden 
van de MIVB, de Agglomera- 
tie en het Gewest uit als 
waarnemer in de werkgroep. 

De lichte metro... 
Begin januari was de werk- 
groep klaar met een - voor- 
lopig - plan, met als ba- 
sis : de lichte metro : 
een model tussen tram en 
metrorijtuig, met het kom- 
fort van de zware metro, 

Hij rijdt soms onder de 
grond, soms boven, waar 
hij, in tegenstelling met 
de zwarse metro, het andere 
verkeer gelijkgronds kruist. 
Omdat hij daar in eigen 
bedding rijdt, gebruikt hij 

afgeschermd. Ook voetgan- 
gers moèten een ommetje ma- 
Ken om het voetpad aan de 
overkant te bereiken, 

Een tweede basis van het 
plan is het principe van de. 
rechtstreekse verbindingen. 

Omdat de lichte metro vaak 

bovengronds rijdt, is het 
wat eenvoudiger aftakkingen 
in het net te voorzien. 

Verder zijn in het plan.de 
infrastruktuurwerken en 
lijnen geschetst : 
- op korte termijn (1965) 

wordt het Louisastation 
uitgebouwd, zoals De- Croo 
dat gewild heeft : zonder 
aftakking naar de Louisa- 
laan. 

- op middellange termijn 
€1987) is de afwerking 
voorzien van de infra- 
struktuurwerken voor de 
metro van de Hallepoort, 
Zuidstation, Slachthui- 
zen (Anderlecht), Sint- 
Gillisvoorplein en Al- 
bertplein. 

.en toch nog 

16km tunnels! 
Alhoewel het plan een lich- 

te metro voorziet, bevat 
het toch 16 km tunnels 

ondermeer onder het Ter 
Kameren Bos, het Liedts- 
plein, de Helmetsesteen- 
weg, het Meiserplein, de 
flessenhals van de Louisa- 
laan, de Ninoofsesteenweg, 

de burgemeester van Molen- 
beek helemaal niet opgezet 
zijn met esn aftakking-met- 

uitrit op de Jubelfeest- 
laan. Bovendien blijkt An- 
derlecht een zware metro 
tot Erasmus te willen. 

Van naderbij bekeken zit er 
geen samenhang in het plan 
en heeft elke burgemeester 
zijn eigen prioriteiten in 
zijn gemeente laten doorwe- 
gen. 
Alhoewel het plan van de 

Conferentie.van Brusselse 
Burgemeesters voorlopig is 
vogst het al heel wat kri- 
tiek van.beleidsinstanties, 
zoals de Agglomsratie en 
vooral van groepen gebrui- 
kers. 
De belangrijkste opmerking- 
en goan over het groot aam 
tal zware -infrastruktuur- 
werken, :zoals tunnels. en 
in- en uitritten.in buur- 
ten, wasr het doorstroming- 
probleem ook eenvoudiger 
4an opgelost worden Of waar 
dat verregaande gevolgen 
kan hebben voor het woon- 
en leefmilieu. Bovendien 
is het probleem van de 
Kleine Ring, dat we hier 
beschreven hebben, hele- 
maal niet opgelost.ís.“: 
zie de oplossingivoor de 
Louizapoort en de ‘onenig- 
heid bij de burgemeesters. 

@p de verders evolutie van 
dat voorlopig plan en zijn 
gevolgen in dé verschtllm- 
de wijken komen we terug 
in de volgende MILIEUTEIEX. 
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