e

o,

o Wie besllst over welk Vervoerssysteem de Brusselaars moeteri gebrulken :
om. mch te verplaatsen Ain hun stad? Is dat de Raad van: Behe_er van de o

Het bront voor een ander_..\!ervoersbeleld“ (de Brusselse afdellng, waarl

_ZWARE M-TRO I'E VERSTIKK!NG VAN HET BRUSSELS OPENBAN{ VERVOER

‘Het is- n:uet de eerste keer dat ze de 93 w:.llen afschaffen. Al meer dan een

jaar ijveren de Ukkelaars voor het behoud van de 18, Meer _en.meer klagen
de PBrusselaars over het 1ange wachten en het al maar meer overstappen. ‘-
Dit konden we vorig. jaar meer in. detall vaststellen ‘naar. aanleldlng van.
onze c:ampagne "Halte op Verzo - [RRERRREE AT :

Wanneer_ Ght gebelij.:'i.:”z.oals Voorloplq gepland zullen
niet meer vanuit de Louz.zalaan de up de Kleine Ring Yunnen aanslulten
en, zaJ het zuidelijk gedeelte van deze ll jnen worden afgeschaft.

tot in het stadscentrwn omen, 3dé 46 76 21...d.1e. nie -meér bestaan

: zodat eens . te meer moet overgestapt - (en gewacht') worden.

Smds 1980 maken we een. systematlsche vermmderlng mee van de
kwaliteit van het ‘MIVB-net. De geldverslmdende metro is daar niet . .
vreend aan : de aanleg van een metro kost nu 1,5 miljard per ki, het
in g@brulk houden van ee_ metrostatlon kost 15 mlljoen per Ja }

De aanleg van ' het metrostation van de Louizapoort is doorslaggevend = .
voor de richting waarin het MIVB-»net zal: verdergaan. Wamneer de 18 en: =
de 32 daarblj geen aa.nsluz.tlng"krljgen vanuit. de Loulzalaan opde

PRAL .is- Vertegenwoordlgd} ‘organiseert op 27 november een meetlng
{zie affiche op de keerzijde).

Aan. verschlllende verantwoordelljke Brusselse instanties en ook aan
De. Croo. zal daar gewaagd w0rden klare w13n te schelﬂ{en. DR
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4 jaar geleden
wachtie iker 9
minuten op;

vandaag 151 J

GMLEB. H Mausstr, 37, 1000 Brussal. (ni.; $12.00.20, Niel op 0¢ openbare weg gooren, 2.Lb.

: uity.: P. Vermey

Jean-Francois Octave — Vi
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meer over dan

| 4jaargeleden. | ... .

4 jaar getétien
| belaalde ik 15
|- frank; nu 301

| Sinds 2 jaar is er
7 1700 man personeel
| minder om ute
~-. dienen ...

GEORGANISEERD DOOR DE ACOD-FAVB MIVB EN DE CCOD-ACY MiVB, HET
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Overgenomen uit "Het Bouwbedrljf" nr. 32 10 augustus 1984'

o -nomen uit "Het Bouwbedrljf" _
geen bronvemeldmg bij. oo

" Een snelle spoorverbmdzng Pamgs—Brussel-KeuZen (TGV van Tram
& Orande Vitesse) is ekonomisch en sociaal interessant. Tot dw__ o

bevinding kwamen een kleine maand ge?,eden te Parijs de Franse,

i - Duitse ‘en Belgische ministers van Verkeer. -Een werkgroep heeft nu
'Opdmcht gekregen tegen eind 1985 de reeds bestaande voorstudw
.___fmt te diepen en te verfzgnen. '

. Wie in de voorstudie een ruim aandeel heeft gehad, 15 de Belgtschef”f

 '*;verkeersdéskundLge Arthur De Waele, hoofd van de afdeling Resaerch -
o oen Dokwnentai;w pan de. E’uropese Konferentie van Verkeersmintcters..
 Van zijn hand publiceren wij (in vertaling) de 30 goed als integrale
' 3:!tekst van een nota met gegevens dw een. beoordelmg van het pr'ogekt .

'_-'-'-mogehgk maken.___ o . . : . '

In de. Mllaeutelex van 18 jull hebben w1j ook nog een berlcht overge-_
Door een. vergetenhe1d stond er echter

Het onderzoek naar de door een |
~ het vah’énelspobrujneri'gehdden
N .'perspektieven vormt een van da

pmgrammapunlerl vande . L~
C.E.M.T. (Conférence européenne o
. des Ministres du Transportof
' Europese Konferentie - van .
. . Verkeersminlsters). in .
- -varschillende landen bestaan :
zulke lijnen reeds, in undera R
" ‘worden ze op dit ogenblik -
.. gebouwd of bevinden ze zichin
- :het ontwerpstadium, Kenmerkend - . .
-.-vaor deze eksperimenten en
" plannen is een tamelljk grote
' wverscheidenheld, zowel op het
-vlak van de technolcgische

kKoncepten ais op dat van de - -
exploitatieformules, - i

7 Uitgaande van de manler waarop

gelijkaardige eksperimenten en
projekten werden aangepakt,
heeft Arthur De Waele, hat
Belgische Hoofd van de Aldeling
Rasearch en Dokumentatie van

'de C. E M.T.. In een ncta een

aantal gegevens op een rijtj

gezet die het magelijk moeten ..

“‘maken de opzat van een -proielﬂ
" te beoordelen. Zo onderzoekt hij
" .'da kostprijs en de respektieve

voordelen van de bouw- en

- exploitatie-alternatieven om te
~_kunnen ultmaken met welke

" formule het exploitatieresuttaat

. ~maximaal kan worden verbaterd.

- .. Daarblij houdt hij viteraard -
“-rekening met het bljzonder
~karakler van hel Belgisch net, .
"'met hame de tamelijk korte

afstanden en een sterke
kongentratie van het
reizigersverkeer, zowel In de tijd
als in de ruimte.

- Bericht 3.4.3.Kommnikatie "verkeersmfrastruktuur MNieuwve b“ndell“g.'

sropsnnous R

“Hat staat nagem:eg vasl dat de

. logkomstige TGV-treinen (train 3

_...grande vitessej hel _trajekt Parijs-

Brussel zullen allaggan Zander ta

stoppen. Op de lijnen  Brussel

_Keul_en__.gr_l Brussei-Amsterdam kan
dit evenwel niet het geval zijn emdat
steden zoals Luik, Aken, Antwerpen,

‘Rotterdam en Den . .Haag voor een

‘aantal reizigers zorgen dat vael ho-

ger ilgt dan deze dle de reis van het

begin- tot hat eindstation maken.
Coor de bouw van een stopplaats

.. .ap heat tracé zell van aen sneispoor-
- ljn, kan de stistand {afremmaen,

- &toppan en opnieuw starten} wvan

~een tagen volle snelheid rijdende
... TGV+trein met 8 minuten worden In-
... gekort. Als hij schter maet stoppen
-.In het bestaandes centraal slation,

- dathijvia eveneens beslaande lijnen

. binnen- en buitenrijdt, neemt dit vit-

eraard meer tijd in bestag. Last men
een stop in op de LGV-iljn {ligna a

-.. grande vitesse) dan zal deze, hce
- kan het anders, buiten het te be-

dianen . centrum - gelegen  zijn,

" . Nieuws toegangssporen zullen dus

-..moeten worden gebouwd en een

nieuwe vorm van openbaar vervoer
zal . dus .moeten worden . ingelast,
terwijl @en bestaand cenltraal station
gewoonlijk reeds bedlend wordt
door ean nat van openbare varvoer-
finen. Bovendien is er In het goval
van aen nisuw station geen aan-

KOMMUNIKATIE  gemeenschappelijk vervoer 3.2.4./1.
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shiiting met de op het bestaande nat
rijdende trelnen. Dit l2atste gegeven
zou weleens zeor belangrijk kunnen
zijn en moet worden afgewogen in
funktie van de daadwerkalijke no-
den inzake aansluiting tuszen de
TGV en de overige trelnen.

Het tijkt wenselijk de stilstand van
de TGV in het station van Luik

Guillemins als alternatieve  opios-

sing te bestuderen. De toestand is
iets ingewikkelder in Antwerpen
Centraal omdat dit een uitermate
kiein station is dat het « kopmaken »
vereist, Ter wille van dit ongemak s
Arthur De Waele geneigd Berchem
als stopslation voorop te zetten, met
name omdat het hier een station he-
treft waar al de aanslunlande lremen
stoppan, .

De kesuze van de slopplaals ta
Brussel stelt esn lamalijk moellijk op
te lossen problesm. Dost men de
TGV-trein door de MNoord-Zuid-ver-
binding rijden, dan zal de toestand
In de tjdens de piekuren reeds ver-
zadigde tunngl nog verargeren en
zai het regelmatig verloop van hat
treinvarkaer in de varbinding hele-
maatl in de war worden gestuurd.
Bovendien zal aldus hel trajekt Pa-

rljs-Keulen en Parijs-Amsterdam 10

minuten manr in beslag nemen. Als
ashernatieve oplossing zou men
kunnen opteran voor verschillande
stopstations. Da TGV-treinsn die
daor Hrussel rijden, zouden fa
Schaarbeek kunnen . sioppen an
daartos ‘de Iun naar -Jette ‘kunnen
gebruiken, lijn die dan tot vier spo-
ren zou moeten worden verbreed.
Het station van Schaarbeek s ulit-

stekend gelegen ten opzichtevande

aansluitende liinen naar de Noord-
Zuid-verbinding en de Leopoldswijk,
De TGV-treinen uil Parijs met als
eindbestemming Brussel zouden
Brussel-Zyid als eindstation kunnen
habben. Dit zouden hooldzakeliji

axtratreinen zijn die op de pl&kuren .

" ‘zakeniui zoudsn vervoeren.
‘Tenslotte biedt het gebruik van
o koppalbare elektrische molorstellen
" nog andere moguiukhedm. Zo zou

* “de tein bijvoorbeeld ‘Kunnan:
" samengesteld uit twee motorste
‘die in een welbgpaalde stoppla
“van ‘alkaar “zouden ‘worden . 1o
""-gekoppeld en waarbij de ene naar
“‘bestemming X en da andera aa

-. .'KOMBINATIE TG\"-WI --

. Velen zijn van cordeel dat een
- snslspoorlun in Balgié niet aange-
“-wezen isomdatallean inlernationale
“Ireinen op Uik een lijn zouden rij-
- den. En uitsiuitend vaor deze inter-
‘nationale treinan zulke 2ware In-
' vasteringen doen is, Zo slelt men,
“~niet verantweord. Bovendien zou de
- ‘afstand ‘tussen Brusset en Parijs,
* - Keulan en Amslerdam niet van aard
Zijn dat hij tegen zeer hoge snel-
‘heden moa! worden overbrugd.
In feite mag men dit probleam nist
zwarl-wit sistlen en kunnen er ge-
‘nuancesrder oplossingen uit de bus
~komen. In de emgeving van Brussel
o #lin sommiga baanvakken van hat
" bestaande net op een uitgesprokan
‘wijze -overbezel, vooral tijdens de

3.,2.4./72,

. blikemende. -

spitsuren. Het zou derhalve wense-

Hijk zijn ook voor binnenlandse tra- '

jekten een nieuwe Hjn voor snaltrel-
nen le benulten ten sinde het be-
staande net le ontlasten, Kan dat?
Het inleggen van treinen van het
TGV-type vaor binnentands gebrulk
zal onaanvaardbaar zijn omdat de
exploitatiekosten van dit materieal
veel {e hoog zouden oplopen. Een
TGV-train kan stechts worden afge-

" schreven zoals het hoort als hij zeer

veel rijot, Over tamelifk korte alstan-
den en mel een door intense pieken
gekenmarkte waag la dil nlel mo-
gelijk. - ’

De opgedane. ervaring . toont
evenwel aan dat klassiek opgevat
materiee| dal aanzienlijk minder
duur uitvalt dan een TGV-trein, een
maximumsneiheid kan haldn van
200 kmfu. en een gemiddetde snel-
heid van 180 kmiv. Tot deze
maximumsnelheid van 200 kmiu.
warat de aan de snelheid verbonden
“kostprijs .. gekom--
penseerd “door ‘de ‘produktivi-
‘leitsverbataring {vermindering van
hat aantal trein-uren en van het
aantal man-uren), Er dient derhalve
ta worden ‘nagegaan of ean snel-:
spoorlijn waarop zowel TGV-Irainen
(trains & grande vitesse} en TVi-
treinen {trains 4 vitessa Inter-
médialre) rijden, denkbaar is. Dp het
viak van de kapaciteit steit dit geen
probleem, op voorwaarde mnwal
dat .- de - verschillende . types .
.!remenhunde!s
grcapeerd

De invoaring van TVI-treinen zal in
de praktijk een aantal gunstlga ge=
volgen. hebben:

i helrendernenl vande LGV Iljners

~2alin aanzierlluks mata wonden
verhoogd;

de lijnen van het beﬂaarnde net -
-_zullen in eertzaifde mala warden
‘ontlast;

— -dura werken mat het aog op £en -

diﬂéen zullen sanzlmli;k sneliar
verlopen;

en dat er meer reizigers zullan

op de exploitatie van bepaalde ge-
deelten van het bestaande nel. De

keuze van het tracé van de LGV-lijn

zal onder meer bepatend zijn voor de -

cptimale - ‘aanwending “ervan, In "
o mum aan TVI-mogelijkheden aver-
" tilijven, Legt men een LGV-ijn naast

sommige streken zal ean LGV-iijn
dus het bestaanda net aanvullen en

hat treln\rerkear vhtler duan yarlo-

pen. .
PARIS- LILLEﬁKORTRIJK

Laat men de ?Gvotreln Faf ié—UI- :

le-Toumomg doarrl]dan tot Kortrijk
dan zou deze stad nog op slechts

towat 1 u. 40 van Parijs verwliderd

zijr. Te Koririjk zouden dan nauwe
aansluitingen kunnen worden uils
gebouwd, mel name richiing Ganl
an Brugge-Oostende. Ten oprichta

-kapaclteilsverbatering van dit

rmge Jnterstedalljka verhin .

an en ander zal tot gmlg heb- ‘

o8 dan ock een wearslag hebben .

winst geboekt maar de afstand Pa-
rijs-Gent wordt 60 km korter en Pa-
rijg-Brugge-Oostende 90 km. De
prijs van het treinbitjet zal dan ook
dienovareankomstig lager liggen.
En tenslotte zal de ultbouw van
goede sansiultingen te Kortrijk ar-
voor zorgen dat het knooppunt
Brussel niet nodeloos nog ‘meer
word! belast, .

PARIJS- BRUSSEL

Men gaal ervan uit dat aen TGV
Parljs-Brussel de alstand overbrugt
in 14,30, wat een tijdwinst van 55
minuten batekent ien opzichte van

. de TEE en 80 minuten ten opzichte

van de gawone snsitreinen die op dit

" “ogenblik rijden. Zells indien Brussel

de vouriopige eindhalte zou zijn van
de LGV-lijn, zal deze tijdwinst hoe

" 'dan ook een goede zaak zijn voor de

reizigers die metl de lrein verder dan
Brussal willen reizen. Bovendien
ken er door de automalische kop-
‘peling § 4 10 minuten worden uitge-

‘spaard op de stationering te Brussel,

Tenslotte zouden de reizigers met

bastemming Keulen en Amsierdam

nogmaals 10 minuten - tijdwinst
" boeken mocht man Sahaarheek als
stopstation klezen,

‘in Frankrijk werd hat tracé-onder-

zoek delinitef afgerond en werd er
besllst esn groot gedeeite van de
LGV-lijnen evenwijdig met auto-
routa du Nord uit te sti pnelan om de
ntraatmk:uur- -

- Ia!dan. in Balqm llggen steden an

dorpan veel korter bij mekaar. Het
oarspronkelijk uitgestippelde tracé
dat . het Pajolleniand zou doar-
kruisen, is op heel wat weerstand

~gestuit en heeft de varantwoordeiij-

ken erloe genoopt een traca te
toeken dat minder landschap-
“storend is.

£en eerste oplossing bestaat erin
. nauwar aan te leunan bij de nu be-
‘staande lijn Brussei-Doornik en
Brussel binnen te rijden via het ge-
maenschappelifk baanvak van de

‘lljnen Bergen an Doornik. Aan deze

oplnssing zijn evenwe! ean aantal

.. nadelen verbonden, Het binnenrij-
“‘den van Brussel duurt lamelijk lang .
-..en het te gebruiken baanvak Is tij-

dens de piskuren ovenralzadigd
Men betandt onvermijdemk te Boug-

streeks Schasrbeek te  bereiken

.Zonder daartos de nonrd-zu;d-var-__._
“pinding te gebruiken. Hel belang-  vai
“‘zake ' alaktrifikatie
-gengemda baanvakken op de hail-
-ling plaatst. .

< rijkste bezwaar is evenwal dat er met
“-deze oplossing slechis .een mini-

‘de bestaande lijn dan kan dit ten
_i'wnqsta ean verbetaring tot gevolg

~hebben van de huldige verbindingen
-vla aansluitingen tar he ngla van Ath_

- en Doornik,

Bijgevolg ikt het ungewnen
srnatieve oplossingen te besiu-
deren die een beter rendement

" waarborgen. En die moat men meer
“-naar het noorden zoeken. Er zijn er .. -
 drle en ze hebben alle een ge-
1 . meenschappelijk  baanvak tussen
van de roule via Brussel word! er via -
Lilte-Kortrijk nagenceg geen tijds-

‘Schaarbeek en Schepdaal. Het
-baanvak Schaarbeok-Graot-Bij-

TTVI-treinen:

sal-Zuid en het is onmogelijk recht-

gaarden figt op een reeds bestaande
lijn &n te Groot-Bijgaarden zou dan
een. LGV-ijn vertrekken dia te
Schepdaal de Hjn Brussel-Gent zou
kruisen, Deze laatste zou 1ussen
Brussel-Zuid en Schepdaal tot vier
baanvakken worden verbreed en te
Schepdaal zou er dan een aan-
stuiting tot stand worden gebracht
met de LGV-lijn. Vertrakkend uit
Schepdaal monden deze drie va-
rianten dan uit op het in Frankrijk
vastgestelde tracé:

Eerste mogelijkheid: sen lijn ten
noorgen van Ninove, Zoftegem en
Qudenaarde - die nadien richting
Frankrijk word! afgebogen. Op dit

tracé kan het yolgende TVI-verkeer
plaatshebben: -

Brussel-Ninove-
Geraardsbargen-Lesse-Ath, Brus-
sel-Zoltagem-Oudenaarde-Ronsa
en  Brussel-Kortrijk-Brugge of
Moaskroan of igper.

Tweede mogelijkheid: ean lifn Ien
noarden van Geraardsoergen, ten

: Zuiden van Ronse en ten aosten van

Doornik, ml ‘afakkingen voor de
< Brussel-Geraardshe
gen-Lesse-Ath,

Brugge (om -deze verbinding tot
stand te kunnen brengen, Zcu or aen
Hjn Ronse-Kortrilk mosten worden
gebouwd}. De aansluiting met
Qudenaarde en Leuze zou evengens
te Ronse kunnen geschieden.

Derde  mogelikheid: een kom-
binatie yan datwee bovengencemds

~lijnen, ten noorden van Ninove, ten

zuiden van Aonse en ten costen van
Doornik. De TVi-regaling is nage-
noeyg dezslide als deze voor de
tweade variante, mel dien verstande
dat de earste aveneens te Ninove
stopt.

Met de varianten 2 en 3 kan het
TVl-net optimaal worden gebruiki
en kunnen erin elke richting {ot acht
TVil-treinen per wur rijden. Aldus
komt man tot een nieuws exploita-
tievorm van ¢en belangriik gadeeite
van het net, kan er bijgevoly ook
tijdwinst worden geboekt en kunnen
er hesparingen warden verricht op
het viak van het materieel, Tensiotte

kunnen aidus de huidige baanvak- .
" ken . Edingen-Doornik  en  Zo
*‘tegem-Kortrijk hetzij vofledig hetzij- -
gedeeltelik worden geschrapt om-
‘dal deze steden door de LGV-lijn
- zouden -
‘spreskt vanzelf dat het voorvitzicht

worden bediend, Het

Ik een LGV-lijn de plannen in-
van boven-

 Optesrt men voor de varianlen 2 of
38, dan kan er zowat 15220% worden
bespaard op hel mater/est en wordt,
gerekend vanuil Brussel een tifd-

. winst geboekl dieschommelt tussen
* 20-22' (Geraardshergen, Kortrijk) tot

28" {lepar, Roesatare) en zeifs 34°
voor Ronse. Tot Ath, Qudenaarde en

‘Leize is er 'praklisch geen tijdwinst
“{max. 2} -

‘Cank zij deze TVi-treinen zou er

. dus een veel betere verbinding tot

stand komen tussen de hoolstad en
een hele raeks wooncentra in de

- Dendervaliei, het wasten van Hene-

_ Brussel-Hange
‘Doornik-Lilla - of Mosskroen ar:
‘Brussel- Ronse-Kortrijk-leper of




gouwan an da zuidkanl van WGsl-- -
Viaanderen waar al bij al toch 1. mil-
joen mansen wonen. Het loont dus . -
de mceite om met beirekking tof
deze vooruitzichten een markton-"

derzoek te verrichten len einde da

noden ‘nauwer la omschrijven, ‘Op
het eerste gezichi ijkt het dat het -

treinvervoer, dank zij de TVi-lreinan,
.met .de ‘wagen zal hunnen_ kon-
kurreren, met name dank.
praktische tuapassingan van . de
formules park and ride. - .

De ‘net - basproken \rurlanlen
houden 'de bouw in van nieuwe Nij-

nen op heat Selgisch grondgebied: -
variante ‘Zuld: 'z 70 km; ‘varianie

Noard 1: -~ = B0 km; " variante
Noord 2: := 30 . km; - ..wvariante
Moord 3: = 94 km, Bij de varianten

Moord 2 en 3 zou dan eventueal de

bouw moeten worden gevoegd van
de verbinding Ronse-Kortrii

kIng tol de Franse TGY-treinen ver-

richte ramingen, kan men stellen dat
de kostprijs voor de bouw vart een -
LGV-Hijn in aen niet 2l te heuvelach- -

tige streek waar niet ai te veel men-

sen wanegn, 200 tot 250 rnil;oen per ..

km spuuriqn bedraagt, .

BAUSSEL-KEULEN

In de huldige stand van zaken

vormt hel baanvak tussen Luik en

Aken een flesséhals die het treinver-

keer in aanzianlijke mate vertraagl.
Een LGV-lijn met treinen die tamelijk
sterke hellingen op kunnen zou deze
taestand gevoslig kunnen verbate-
ren. Sneller dan in 38 minuten kan
de afstand tussen Luik en Aken op
dit egenbiik niet warden afgelegd.

Met een LGV-ljn Zou dit 1ok 16 mis
terugs
gebracht, Kiest man voor een trajeikt ~~

nuten  kunnen 'worden
mel sterke hellingon, dan vermin-

dert men metsen de bouwkoslen

van een in dit heuvelachtig gebied -

aan ‘e leggen . spoorlijn, . Het

jgoede -

‘25,
xm). Uitgaande van de met Letrek-

trainverkeer zou ongsstoérd_ kun-

nen verlopen amdat de treinen die
op dit baanvak rijden, per definitie
alle intarnationale en dus TGV-
treinen zijn,

Walt “het baanvak I(aulen-Aken _

betreft, mrzie!deDE de (Jeutsche
Bundasbahn‘ ‘de” ulruoanng ‘van

aanpassingswerken waardcor hal N
mogelijk zal worden dit trajekt op de
bestaande lijn in 30 minuten al e
leggen. Het lijkt dus niet waarschijn- -
lijk dat er op dil baanvak een LGV-
lijn zal wordan gebouwd omdat ze -

hooguit voor een bijkomende tijd-

winst van 10 rninulen Zou ZOrgen.
“Bedchouwl men-de LGV-lija-luik-"
Axen en de aldus verbstarda lijn :
Aken-Keulen saman dan zou de af-
stand Keulen-Luik, in het snelste ge- *
val, van 78 op 48 minuten kunnerl o

worden gebracht. - ;
Wat het baanvak Brusaa! Lulk be-

treft, moet er worden vasigesletd dal
bepaalide delen ervan op de piek-
uren veel verkeer ta verwerken krij+

gen. Een TVI-trein tussen Brussel en

Luik ‘en-Brussal en Hassslt die tus- o
sen Brussel en Landen op een LGY-

lijn zou rijden, zou voor het baanvak
dat op dit ogenblik het meest belast
is, een aanzienlijke ontlasting bete-
kenen. Er kan cok nog een andere

aftakking worden voorzien tussen .

de LGV-lijn en de lijn Waver-Leuven.

Zodoende 2ou Brussel zonder kop-
maken te Leuven kunnen worden *
verbonden ‘met Leuven-Aarschot-

Diest-Hasselt. Wat het "tracé van
deze lijn betreft, moel men er in
principe van uitgaan dal het 20 kort
mogelfijk tegen ‘de -autosnelweg
moet aanleunen. DIt vaorstel werd
trouwens reeds 20 jaar geleden ge-
daan bij de voorbereiding van de
gewastplannen. maar ward dastlijds
op algemene omerschimghaid ont-
haald,

Een variante op de OpIOsSSINg
waarbij de autosnelweg Brussel-
L.uik deels wordt gevalgd, zou erin
besiaan Brussel via het Zuidstation
te verlaten en naar Luik e rijden via
da noordiant van Ottignies en da
zuidkant van Landen, Zodoende kan

het baanvak Brussel-Oltignies wor-

den’ ontlast an kan de varbinding

tussen Viaanderen en de Ardennen

veal sneller verlopen. Joor dit trace
wordt ‘de fljn ‘evenwel langer en

wordt hel mosilijker om gan TVl-af- -
takking naar Landen te voorzien. -

Bovendien moet ar bij da uitstipp

ling van dit tracé degalijk rekening
worden gehouden met omvangrijke.
1N

woongebleden tussen
Ctlignias. DanX - zij - dez

zau - deanoads ean . veldoening
schenk ,' _' i)

verbonden .2ijn aan_ het feit dat de

TGV. Parljs-Amsterdam _door . de . .
Noord-Zuig-verbinding moet rijdan. -

De LGV-lijnen tussen Bruzsal en
Aken zouden-de veolgenda -lengte

hebben: = 75 km_over Nossegem- .

Awans; * 95 km ovar Vorst-Awans

[varlanls via Omgmes}, + 35 km. '

aver Chénée- ﬁkm Zuid, -
BAUSSEL.-. QMBTERDAM

Omwilte van dadichte behouwmg o

is het nagenoeg niet mear mogelijk

om lussen Brussel en Antwerpen en

Rotterdam en Amsterdam een LGV-
lijn ta bouwen. Ean aantal verbete-
ringen aan de op deze baanvakken
bestaande lijnen {rechttrekken van
bochten, vervierdubbaten van som-
mige stukken) zouden evenwel kun-

nen leiden tot een belangrijke tijd-
winst @n tol hel optrekken van de
kommercidle snelheid tot 120 km.'u.' -

Het biijft dearentegen mogelik de
lijn tussen Antwerpen en Rotlerdam
gadesliolijk opnievw aan te leggen

" door, via een nieuw racé, sommige
van de bochlen van denu bestaande

lijn rechl le ttekken.

ariante -
mogten de TGV-treinen Parijs-Kou-

len nlet meer door de Noord-Zuid-. .
verbinding rijden. Dit biijit evenwel
het. geval voor de TGV-yerbinding ..
Parijs-Amsterdam. Het gsbruik van -

aappeinam elektrische motorstetlen

“kunnen : .
bleden die evenwel niet van aard s .
de ongemakken weg te werken die. .

Laten wij er vooreerst op wijzen
dat olficieel werd baslist de huidige
ophaalbrug over de Maas te Rot-
ferdam le varvangen door een tun-
nel met vier sporan. Dil zat een ge-
voelige verbatering van de lijnkapa-
citeitiot gevolg hebben, tameer daar
het verkear voortaan niet meer zai
worden anderbroken door een ge-
opende Diug. Dergelijke loestand
bijit evenwei e Dordrecht beslaan.
Het ophalen van de ophaalbrug mag
als zodanig niet als een toereikende
oplossing worden beschouwd voor
zuik sen belangrijke lijn, die vertrek-

- kend ult Randstac Holland drie be-

langrijke bestemmingen hasl, met
name; Zgeland, Moord-Brabant en
Kaulen, en tensiotte Beigia, Alleen
door de alschalfing van de boght
van Dordrecht kan de kapaciteit en
de snelheid van deze lijn tol het ver-
giste niveau worden opgsetrokken,
Wil men dit doal bereiken, dan moet

" er een nieuwe rechie lijn worden ge-

bouwd, met sen tunnel ondar de
stroom, die een rechtstreekse ver-
binding lot stand brengt met Baren-
drecht op de Moerdijk,

Er moel avenwel nog een derde
wijziging aan het trajeit worden
aangebracht. De bocht rend Rozen-
daai moet worden vermeden en
daartoe moel er égn nieuwe rechiere
fijn worden gehouwd die, vertrek-
kend ter hoogte van Kalimthout, een
verbinding tol stand zou brengen
met de lijn Rotterdam-Breda, Macht
deze verbinding in de enmiddellijke
omgeving van Breda kunnen war-
den gerealiseerd dan zou dit even-
eens een goede zaak zijn voor de
lijn  Antwerpen-Breda-Tilburg en
verder en meer bepaald de verbin-
ding Antwerpen-Eindhovan-Keulan,
Het huidig trace van de lijn Ant-
werpen - Rozendaal - Dordracht -
Rotterdam tart elke verbeelding op
hat viak van de transportlogica.
Tensiotte mag men ook op termijn
de bouw in het vooruitzicht steilen
van een niguwe spoorlijn tussen
Breda en Utrecht, met name twes
steden die reeds mel slkaar verbon-
den zijn door een zeer druk bereden
Aulgsnelweg.

3.2.4./3,
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Brengt men al daze varbeteringan
aan, dan zou het trajekt Antwarpen-
Rotterdam ruim 20 minuten minder
In beslag nemen. Voegt men daarbij
de tjidwinst die op de andera
baanvakken kan worden geboskt
dan kemt men tot ds voigenda rit-
tijden: Amsterdam Brussel-Noord ;
2u.33 (TEE) 2 u. 50 (sneltrein) of
2u. (TGV) en Amsterdam-Parijs:
5u. 17 (TEE), 6 u. 15 (sneltrein) of
3 u. 25 {TGV). Daar de snelhsid van
de op dit ogenblik rlidende treinen
varre van toersikend is, zou er
moeten worden nagegaan op walke
manier da trein dpnieuw kompetitiaf
kan worden gemaakt zonder dat er
op het viak van de infrastruktuur
buitensporige investacingen moeten
worden gedaan,

Hel probleem van een recht-
streekse doorsteek te Antwerpen
van het Centraal stalion naar het
Moorden toe, ward buflan be-
schouwing gelaten. Zulks zou |m-
maers omvangrijke werken voreisen,

Mat welk resullaat? 5 minuten tifd- .

winst voor de treinen Brussel-Me-
derland, waarbi] er te Antwerpen gan
station kaml dat gunstiger ligt voor
het aansiuitend stadsverkeer maar
niet bepaald voordeliger uitvalt dan
Berchem als men het heeft over aan-

_ shuitingen mat andere treinen. Vee!

dringender Is de herschikking van

esn gedegite van de fijn Brussel- -

Antwerpen ten einde het traag en het
snel verkeer te scheiden, zodat de
snelheid van de interstedelijke snei-

treinen . kan -worden . cpgstrokken.

Zoals da.-zaken er, nu vaarstaan, .
heeft men inzake exploilalie van .
daze Hjn.de grens yan da mogeli
heden bareikl, . -
INVESTERINGEN -

IN HET . HOLLEND MnTERIEEL E

Daar de N.M.B.5, ulatla! weinig
heeft geinvesteerd in materical voor
internationale *ljnen, " 'zouden : er
serlang weleens bnlangruke opties
mosten worden genomen. Da ver-~
vanging van een gedeeite van het -
Klassieke rollend ‘matarieel vadr
1990 is niat wenseiiji In het geval de -

LGV-pfannen vaste vorm kiijgen. De

noden inzake rollend TGV- mnte_neal_
kunnen op zowat 20 3 25 miljard fr, -

worden geraamd. Treki men van dit
‘bedrag de nulteloos geworden var- -

vanglng van ' bepaalde ‘Arginsteilen
al, dan mosl er voor de TGV treinen
een investering van zowat 10 mitjard

fr. in net vooruitzichl warden ge-
steld. Wordt het LGV-net in ver-
schilfende fazen uitgebouwd, dan

kwamen wij in dif verslag reeds 1ot
devastslelling dat dit matérieet geen
grotere investeringen zou vergen
daar de produktivitait in gelijke mate
2ou toenemen. Ervan uilgaande dat
de levensduur van esn motorstel
met iwes wagens 30 jaar bedraagt,
kan men stellen dat er védr 1990 360
in elekiische motorstelien  ver-
werltte rijfuigbakken zulien moeten
warden vervangen. Voor al de TVl
reinen samen schat men dat er

maximaal 300 rijtuigbakken nedig

zuiten zijn, Deze noden stemmen e

dus nagenoeg overeen met de no-.
den inzake matarieelvervanging.
Het spreekt vanzelf dat zulk esn
investeringsbeleid een (undamen-
tele ammezwaal beteken! ten ap-
zichte van het verleden, toen de
klemtoon werd gelegd ap weinig
komfortabel migratietransport. fn de
loekomst zal men tevens uitgerust
maeten zijn om een antwoord te
hebben op da steeds hoger wor-
dende eisen van hel internationaal
en Interstedelijk verkeer. Wil men
deze uitdaging over de korte afstan-

den aankuanen, dan moet het aan- . -

bod grondig 'worden vernleuwd,

INFRASTRUKTUUHUWGAVEN

Het zougaan om zowat 210 tot 2-!5
Km pieuwe iijnen LOp. Belglsch
grondgebied, Met inbegrip van.de .
loegangsspumn ‘betekent - dit .een
uitgave tussen 42 en 81 B, Fr, 1983,
Van dit loiaal bedrag moeten de in- .

vestaringen worden afgetrokken die -

door de bouw van de LGV-kjnen .

ourbodlg worden. Het gaat hier om -

kapaciteilsverhogingswerken, ira-
cé-aanpassingswerken, . elektrifika-

tiewerken en andere die ten dele of -
voiledig hun redan van hestaan ver‘ ;

liezen,

Deze ln"l'nindermg e brengen he-

dragen zouden . -aanzienlijk. hoger .-
hebben kunrien ziin, macht men bij ..
hat vaststelten van de mvastefingan
dle op dit ogenblik in werken wor-

den omgezet, rekening hebben ge- .

fouden met ean eventuela LGV-lijn

en de mogelijue weerslag ervan op .

de modernisering van het bestaand

;
h

belangrijk is, blijkt dufdelijk uit da
ci;fergegevens ter zaka. In 1982 be-
tekenden 3.500 tot 6,000 SpO0FWEg-
arbeiders een jaarfijkse uitgave van
2,1 tot 3.6 miljard B.Fr, of met andere
woorden 21 tot 36 miljard over 10
jaar.

BESLUIT

Een LGV-lijn Is ekcnomisch ren-

dabel als ze ertce leidt de glabale
exploliatiebalans te verbeteren,
Als maen Zich bij het opsteilen van
de balans uitsiuitend beperkt tot
deze lijn, dan heeft men daarom
Raog geen voiledly beeld van de
rendabiiitelt van zulk sen projekt op
ket Balgisch spoorwegennet.
Deze rendabiliteit kan sterk de
hoogte warden ingedreven als de

LGV-lijn eveneens wordt gebruikt

door de hlnnenland:e snalltein'
Op sommlge ballwalﬁmn rou

dan niet langer aiteen internatio.

nale ttelnen rilden _magar drlema

zoveet treinen. Het aanbod .zou .
zonder kostenvethoging In -aan-. -
zianlljke mate kunnen worden ver- - -
beterd door de Inlassing van deze
sneltreiﬂen. dle lets minder anei_'

rljden dan TGV-ireinen.
De mvestetmgen

1et viak van

het materieet kunnon wordsn var-

richt op een moment dat een be-
Iangdlk gedeeite van het roltend
materieal hoe dan ook zou moeten
wordar vervangen omdat het eke-

nomisch niet meet rendabel is, De -

Iniraalruktwrl:was!eﬁngen

h IR s

net. Omgekeerd is hat ook waar. dat
deza investeringen. . niat opwegen -
{egen.da bouw van een LGV-lijn als
blijki dat deze van aard.is de globale
exploitatiecijfers i@ verbeteren. Men

moel ervan uitgaan dat als men het -

aver spoorwegen heeft, de exploita-
tiekosten eon veelvoud zijn van het
normale investeringsniveau. Ten-
slolte mag de toekomst van een

worden de bestelfingen eveneens in -
de (ijd gespreld, Indien men boven-
dien in 2en lajere faze 2en _wnnel
bouwt onder hatlla,naal danmogter..

een bukomende investering worden

vaorzien van Zowal een derde van

het op dat oganbhk rijdende mate—_

rieel,

[a7:3 invoaﬂng van mv tlelnen op

de assen Pan]s-Keu!en en Londen-
Keulen zou eveneens een waerslag
hebben op het viak van da lnter-
nationate . Iange afstandstreman die
gedeeltelijk *s nachts rijden. Deza
ritten zouden wordan ingekort en

deels worden vervangen door TGV- .

treinen die 's ochtends en ‘s avonds
zoudaen rijden, Indien een belangrijk
gedesite van deze irajekten tegen
een grota snetheid kunnen worden
afgelegd. zouden er daarentegen
weleens aanzienlijk jangere nacht-
verbindingen tot stand kunnen wors
den gebracht, Een en ander zou dan
een heroriéntering tot gevalg heb-
ben van de voor lange alstandstrei-
nen geplande investeringen,

Wat nu da TVi-treinen betreft,

transportmidde! . nietl  worden  be-
2waard donr vroegsr genoinen beslis-

singen waarbij cnvoldoénde reke- -

ning werd gehouden . met. de toe-
kamst en die zodoende slechts ten
dele bijdragen tot de. telstandko-

teil.

Tol siot mag men ook de waerslag
van de investaringen op de tewerk-
stetting niet uit het oag verliezen. Er-

.- van uitgaande dat efk miljard dat in

- deze sektor werdt geinvesteerd
goad ls voor 750 lot 1.000 banenf - .
- @ar, kan men stellen dat de bij de

aanvang van dit hoofdsiuk bespro-
ken investering gedurende 10 jaar

- 3.500 to1 6.000 mensen aan het wark

z0u houden. Maaki men de balans
op van de sociale rendaBiliteit van
een antwarp, dan mag dit gegeven
zeker niet Uit het oog worden verlo-
ren. Het kan ook dienen om op gen
produktieve wijze een tegangewicht
te vormen voor evantueel alvlioeien
van persongel op het viak van de ax-
ploitatie en de administratie van de
spoorwegen, Dat deze vaststelling

ming van. aan optimale pruduklm- :

da kontaksl van een globnlo S0
clale rendahllitel!sbalans. waarbij
uden met het -

rekening wordt g :
aspekt .!ewerl:slglflng_. ‘De LGV-

plannen zuilen -een nlet onaan-

zienlijke weerslag hebben op de

hyidige modernlserlngsplannen en

rullen een b
voor de ullrusting van de iiinen en

de bestellingen Inzake - rollend -

materleel op de helling plaatsen,
Bij het maken van verkeersprog-

noses zal men moeten uitgaan van

#en dagelijke kennis van de te be-

dienen markl en van de nieuwe
konkurrentlepositie dla wordt in. .
genomen ‘door de verwezenljkie

aanzienlijke Wdwinst, wetende dat

hetgeen op dit ogenblik met de be- _:_

staande treinregelingen wordt ge-

boden in vele gwallen mwul-_-.-

doende Is.

Onderstrepen we teoslolte nog -

dat de ‘witbouw van een LGV.-net

stapsgewiis kan gebeuren, te mear

daar een eerste lijn Brussai-Parijs
reeds een gevoelige verbetering
zou inhouden van hel daur hat
projekt beoogde reizi

Be TGV-ireinen en vaural de Tvl.
treinen zuMen echier pas voiop
rendabel worden nadat de Inatste
te  verwezenlifken verbindingen
@en leit zullen zijn geworden. ™




