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La rationalité des 
charges 
kilométriques

• Les décisions ménages en matière de mobilité 
comprises comme compromis entre
• Avantages d’un déplacement (travail, école, 

loisirs, famille...)

• Coûts:

• Privés

• Externes

• Coûts privés :
• coûts d'achat et d'utilisation du véhicule,

• billet,

• temps,

• risque d'accident

• …



La rationalité des 
charges 
kilométriques

• Coûts externes : 
• congestion (temps perdu par tiers), 

• pollution atmosphérique classique, 

• climat, 

• bruit, 

• risque d'accident (pour les autres), 

• usure des infrastructures

• ...

• Coûts subis par le reste de la 
société, y compris les générations 
futures



La rationalité des 
charges 
kilométriques

• Problème : les coûts externes ➙ pas 
(suffisamment) pris en compte dans la décision 

 Trop de déplacements ➙ tous les avantages -
partie des coûts

• Solution dominante : 

Taxe pigouvienne = taxe par km égale au coût 
externe km (dans l'optimum)

• Décision : 

prise en compte de la taxe + la taxe reflection des 
coûts externes = prise en compte indirecte des coûts 
externes



Coûts externes

(De Borger & Proost, 2015) 



Charge 
kilométriques

• Les coûts externes varient dans le temps 
et l'espace : 

congestion, pollution atmosphérique 
classique, bruit...

• Taxe pigouvienne optimale => varie dans 
le temps et l'espace

• (Déplacement de la taxation => de la 
propriété vers l'utilisation effective)

• Situation actuelle: 
• accises carburant (+ TVA)

• taxe d'immatriculation 

• Taxe de circulation



Justice sociale

• Point faible du raisonnement avantages-coûts: 

avantages exprimés en termes monétaires => 
typiquement fonction du revenu disponible => 
revenu plus élevé = évaluation plus élevée

• Interaction inéquités économiques

• Arbitrage équité ↔︎ efficience

• Attention: justice sociale pas seulement riche-pauvre
• Autres dimensions ➙ impacté différemment: 

composition familiale, profession, age, santé… 

• Pas seulement taxe ➙ aussi impact coûts externes 
corrélés au différences socio-économiques: 

• marché du logement

• flexibilité de travail différente

• accès aux mesures défensives

• ...



Justice sociale

• Qui gagne/perd par rapport au status quo?

• important pour faisabilité politique

• Mais: status quo pas nécess. juste

• Quel réforme préférable?  Efficacité – équité

• Fonction de l’impact prévu ➙ expertise scientifique

• Et des valeurs/préférences ➙ individuelle

• Nécessité d’une délibération démocratique

• L'équité exige une correction des différences de 
revenus

• Idéal : correction au niveau du revenu

 Pas au niveau des prix/taxes => laisser les prix 
représenter l'ensemble des coûts sociétaux



Justice sociale

• Remarque : l'instrument le plus important pour 
l’équité: recyclage des revenus 

• Recettes fiscales charge kilométrique ➙
remédier à l'impact social inéquitable

• Littérature : toute taxe kilométrique peut être 
rendue progressive par le recyclage des revenus 
(Levinson, 2010) 

• 3 éléments clés analyse d’impact: 

1. Impact financier de la taxe

2. Recyclage des recettes fiscales

3. Distribution de la réduction des coûts externes

• Temps des déplacements

• Autres coûts externes



Impact social
Smartmove

• Analyse de l'impact social Smartmove: 
• pas d'effets comportementaux

• Réduction temps de déplacement + autres coûts externes pas pris 
en compte

• pas de recyclage des recettes fiscales 

au-delà d'une réduction à zéro (partielle) Taxe de mise en 
circulation (TMC) et  taxe routière annuelle (TCA)

• Résultat : analyse de l'impact social très partielle

• Réduction d'une grande inefficacité = impact 
positif  => réduction des temps de trajet + 
diminution de la pollution => impact sur la 
distribution + possibilité de compensation

• Important : mise en œuvre d'une charge 
kilométrique globale, et pas seulement d'une 
partie du traffic



Impact social
Smartmove

• Analyse: création d’une base de données 
représentative de l’entièreté de la population 
RBC

• profils socio-économique ménages

• revenus des ménages, travail

• characteristiques véhicules 

• habitudes mobilité 

• Calculer l’impact de Smartmove pour chaque 
ménage individuel dans l’échantillon

• Considérer toutes les dimensions socio-économiques

• Analyse/visualisation



Impact social Smartmove

• Spécifités de Bruxelles
• population dense, 

• réseau de transport public dense

• secteur économique axé sur le 
secteur tertiaire

• autres régions



Impact social Smartmove

• Scénario étudié:

• BASE : 1 euro en heures de pointe (7h-10h & 
15h-19h) et 0,5 euro en heures creuses (10h-15h), 
0 nuit-week-end 

X  multiplicateur chevaux fiscaux

• Taxe kilométrique : 0,18 euros/km en heures pics et 
0,09 euros/km en heures creuses



Impact social Smartmove

• Smartmove progressif  par 
multiplicateur chevaux fiscaux

• En même temps : Annulation 
(partielle) Taxe 
d'immatriculation et taxe 
routière annuelle augmentant 
avec le coefficient chevaux 
fiscaux



Beamm.brussels
• Belgian Arithmetic Microsimulation Model

• Beamm = online, open-access tax-benefit micro-
simulation model

• Micro-simulation model: simule le système fiscal & sécurité
sociale au niveau micro => niveau des citoyens/ménages 
individuels dans un échantillon représentatif de la population.

• Tax-benefit MSM: modèle complet et détaillé d'impôts et de 
transferts (côté ménages)

• Online: disponible en ligne sur des données fictives

• Open access: interface graphique facile à utiliser, 
"alphabétisation fiscale”

• Launch 24/1

• www.beamm.brussels


