
DE CROO HEEFT HET BESLIST 

GEEN TRAMS MEER ONDER DE KLEINE RING. 

Bij de inhuldiging van drie 
- nieuwe metrostations heeft Mi- 
nister DE CROO duidelijk gezegd 
op de kleine ring komt de ‘zware 

metro. 

Dat wil dus zeggen dat de geken- 
de oranje metrostellen van lijn 
+. ook zullen rijden van Sinonis 
7er Rogier, Louiza, Zuidstation, 

Beekkant en in de amgekeerde 
richting. Een echte gesloten 
ringlijn. 
‘Het stuk tussen Beekkant en Zuid- 
station moet nog wel aangelegd 
worden, langs de slachthuizen 
en over het kanaal, 
Konkreet betekent dat meer over- 
stappen en dus ook meer wachten. 
Want. uw tram die van Laken of 
Jette.komt kan de tunnel onder 
de Leopold. ITlaan niet in. En 
als je naar Ukkel of Anderlecht 
wilt , weer overstappen, want 
de metro kan de tunnel niet uit 
aan Louiza of Zuidstation. 

Zelfs de Brusselse Executieve 
en de konferentie van 19 Burge- 
meesters, die wij nog geen van 
allen ooit op de tram hehben ge- 

~zien, hebben begrepen dat de 
are metro geen goede keus was. 

‘ Het gebeurt niet zo dikwijls, 
maar op dit punt is bijna heel 
Brussel het eens : de Executie- 
ve, de Burgemeesters, de Agglo- 
meratieraad, de politieke par- 
tijen, nog een hele reeks druk- 
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kingsgroepen en organisaties. 
Alleen de bouw- en ondernemers- 
wereld verdedigen, onder het mom 
van de werkgelegenheid, de zwa- 
re metro. 

Ondanks de druk van de Brussel- 
se politieke wereld, maanden- 
lang en bij verschillende gele- 
genheden, presteert DE CROO het 
om de bouw van een zware metro 
af te kondigen. 
Dit betekent zowel een aanslag 
op het Brussels. gemsenschappe- 
lijk vervoer : meer overstappen, 
minder lijnen in verschillende 
straten (want er zullen imwers 
weer "overbodige" bussen of 
trams afgeschaft worden), gela- 
versiindende aanleg en exploi- 
tatie, 
En ten:tweede vinden wij het zeer 
grof dat de nationale minister. op 
zijn eentje ingaat tegen wat er 
in Brussel leeft. Hij negeert de 
Brusselse politici en drukkings- 
groepen volkomen op een zeer ar- 
rogante manier. 

Onze Brusselse beleidsverant- 
woordelijken reageren eerder ge- 
laten op deze eigenzinnige machts- 
greep, in de hocp dat de soep 
niet zo heet wordt gegeten als 
ze wordt opgediend. 
De Raad van Beheer van de MIVB 
heeft weliswaar in juli 1984 
de zware metro goedgekeurd, maar 
heeft die beslissing in septem- 
ber weer ingetrckken en zo is 

het vandaag nog. 
bMevrouw GOOR blokkeert systema- 
tisch alle bouwaanvragen voor 
netrowerken. En als ze dat spel- 
letje nog een paar maanden kun- 
nen volhouden zijn er verkie- 
zingen en komt er misschien wel 
een nieuwe Minister van Verkeers- 
wezen. 
En dan zien ze wel verder ... 

Wanneer de Brusselse politici 
echt het gemeenschappelijk ver- 
voer willen bevorderen, dan is 
het helemaal niet voldoende de 
zware metro op de kleine ring 
tegen te houden, 
Dan moeten er positieve maatre- 
gelen genomen worden zoals bete- 
re kruispuntenvoorzieningen en 
voorrang voor trams en bussen 
(dat is gemeentelijke verant- 
woordelijkheid), meer vrije ba- 
nen voor trams en bussen, meer 
wachtkomfort en betere dienst- 
verlening voor reizigers. Een 
emstig marketingbeleid van de 
maatschappij dat zelfs zonder 
herstrukturering van het net 
een verhoging van reizigers en 
dus inkomsten zal meebrengen, 
zoals de ULB professoren op ons 
Milieucafé duidelijk aantoonden, 

Dan zal gelijk welke minister 
van verkeerswezen wel begrijpen 
dat het de Brusselaars menens 
is en zijn eigenzinnige beslis- 
singen voor zich houden. 
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